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(54) Cabriolet-Fahrzeug mit zumindest einem flexiblen Dachbereich 



(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riick- 
wartigen Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), wobei 
das Dach (2) zumindest in einem Teilbereich (4) flexibel 
ausgebildet ist und der flexible Dachbereich (4) einen 



uber zumindest bereichsweise starre Trager (7;8) zwi- 
schen fahrzeugrandseitigen Rahmenabstutzungen (5; 
6) gespannten Dachbezug aufweist, wird so ausgebil- 
det, daB zumindest ein Teil der Trager (7;8) in Fahr- 
zeuglangsrichtung verlauft (Fig. 1). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Cabriolet-Fahrzeug 
nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Urn einen flexiblen Dachbereich bzw. ein voll- 
standig flexibles Dach eines solchen Fahrzeugs abzu- 
stutzen, ist es bekannt : den Dachbezug des flexiblen 
Dachbereichs, beispielsweise einen textilen Bezug, 
uber fahrzeugrandseitige Rahmenabstutzungen, die 
das Dach gegeniiber den seitlichen Fenstern begren- 
zen, und zwischen diesen Rahmenabstutzungen er- 
streckte Querspriegel zu spannen. Dadurch ist in der 
Seitenansicht des Fahrzeugs bei geschlossenem Dach, 
insbesondere wenn dieses sich im Lauf der Zeit dehnt, 
eine gewisse Abstuf ung in der Dachlinie sichtbar. Diese 
ist nicht als durchgehende Kurve zu sehen, sondern 
durch einen Polygonzug angenahert, was den opti- 
schen Eindruck des Cabriolet-Fahrzeugs bei geschlos- 
senem Dach beeintrachtigt. 

[0003] Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, die 
Dachlinie des Cabriolet-Fahrzeuges bei geschlosse- 
nem Dach zu verbessern. 

[0004] Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
Cabriolet-Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 
1 . Vorteilhafte Ausgestaltungen ergeben sich aus den 
Unteranspruchen 2 bis 9. 

[0005] Mit der erfindungsgemaBen Ausbildung von in 
Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Tragern zwischen 
den randseitigen Rahmenabstutzungen sind durchge- 
hende Querspriegel entbehrlich. Die Seitenlinie des 
Dachverlaufes kann daher ohne Abstuf ungen ausgebil- 
det werden. Dabei ist es mogiich, daB Langstrager 
durch Quertrager miteinander verbunden sind. Durch 
die Abstutzung der Quertrager an den Langstragern tritt 
jedoch auch dann keine sichtbare Abstufung in dem 
Dachbezug auf. 

[0006] Urn eine einfache Faltbarkeit des uber Langs- 
trager abgestutzten Daches oder Dachbereiches si- 
cherzustellen, weisen die Trager vorteilhaft jeweils zu- 
mindest ein Gelenk auf, urn dessen Gelenkachse so- 
wohl der Trager als auch der daruber gespannte Dach- 
bezug faltbar sind. Spmit konnen in gefalteter Stellung 
die an den Gelenken voneinander getrennten Teiie der 
Trager in geoffneter Stellung des Daches raumsparend 
nahezu parallel zueinanderangeordnet liegen. Dadurch 
ergibt sich in der geoffneten Stellung ein in Fahr- 
zeuglangsrichtung nur kurz erstrecktes Dachpaket. Die- 
ses gilt insbesondere, wenn der flexible Dachbereich 
nach Art eines Rolldaches nach hinten faltbar ist, wozu 
den Tragerteilen jeweils mehrere hintereinanderliegen- 
de Gelenke zugeordnet sind. 

[0007] Eine geometrisch besonders gunstige Ausbil- 
dung ergibt sich dann, wenn ein starres hinteres Dach- 
teil, das die Heckscheibe umfassen kann, vorgesehen 
ist, wodurch sich die Langstrager dann zwischen der 
Oberkante dieses hinteren Dachteils und dem Wind- 
schutzscheibenrahmen in einer nahezu horizontalen 
Stellung erstrecken konnen. Der flexible Dachbereich 



und das starre hintere Dachteil konnen zur Erreichung 
der einheitlichen Dachlinie gemeinsam von einem ein- 
heitlichen Bezug ubergriffen sein. 
[0008] Weitere Vorteile und Einzelheiten ergeben 
5 sich aus einem in der Zeichnung dargestellten und 
nachfolgend beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel des 
Gegenstandes der Erfindung. In der Zeichnung zeigt: 

Fig. 1 eine schematische, perspektivische Ansicht 
10 eines erfindungsgemaBen Cabriolet-Fahr- 

zeugs bei geschlossenem Dach, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 bei teilweise 
geoffnetem flexiblem Dachteil, 



15 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 wahrend der 
weiteren Offnung des flexiblen Dachteils, 

Fig. 4 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 3 bei vollstan- 
20 dig geoffnetem Dach, 

Fig. 5 eine schematische Seitenansicht des Ca- 
briolet-Fahrzeugs bei vollstandig geschlos- 
senem Dach, 

25 

Fig. 6 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 5 wahrend der 
Offnung des flexiblen Dachteils, 

Fig. 7 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 6 bei vollstan- 
30 diger Offnung des flexiblen Dachteils und 

noch geschlossener Stellung eines starren 
hinteren Dachteils, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 7 bei vollstan- 
35 dig geoffnetem Dach, 

Fig. 9 eine Detailansicht eines Langstragers von 
der Seite gesehen, 

40 Fig. 10 eine Draufsicht auf den Langstrager nach 
Fig. 9, 

Fig. 11 eine perspektivische Ansicht des Langstra- 
gers in seinem Gelenkbereich, 

45 

Fig. 1 2 eine Seitenansicht des Langstragers bei auf- 
geschwenkterStellung derTeile gegeneinan- 
der, 

so Fig. 13 eine Seitenansicht der gegeneinanderaufge- 
schwenkten Teile des Langstragers, 

Fig. 14 einenSchnittentlangderLinieXIV-XIVinFig. 
10, 
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Fig. 1 5 einen Schnitt entlang der Linie XV-XV in Fig. 
10, 
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Fig. 16 einen Schnltt entlang der Linie XVI-XVI in Fig. 
9. 

[0009] Das in Fig. 1 dargestellte Cabriolet-Fahrzeug 
1 weist ein insgesamt bewegliches Dach 2 auf, das ein 
starres hinteres Dachteil 3 und ein daran in Fahrtrich- 
tung F anschlieBendes flexibles Dachteil 4 umfaGt. 
[0010] Abweichend von der gezeichneten Ausfiih- 
rung, kann auch das Dach 2 insgesamt flexibel ausge- 
bildet sein. In jedem Fall kann das Dach 2 von einem 
einheitlichen Bezug (nicht gezeichnet) ubergriffen sein, 
urn damit eine einheitliche Optik sicherzustellen. 
[0011] Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist das 
Cabrioletfahrzeug 1 mit einer ruckwartigen Sitzreihe 
ausgestattet, was grundsatzlich nicht zwingend ist. Ein 
erfindungsgemaGes Cabriolet-Fahrzeug kann auch ein 
Zweisitzer sein. 

[0012] Der Dachbezug des fiexiblen Dachbereichs 4 
ist zwischen fahrzeugrandseitigen Rahmenabstutzun- 
gen 5,6 und uber Trager 7,8 gespannt. Erfindungsge- 
maG sind die Trager 7,8 in Fahrzeuglangsrichtung an- 
geordnet und verbinden im Ausfuhrungsbeispiel das 
starre hintere Dachteil 3 mit einem oberen Bereich des 
vorderen Windschutzscheibenrahmens 9. An Stelle der 
zwei in Fig. 1 gezeichneten Trager 7,8 neben den rand- 
seitigen Rahmenabstutzungen 5,6 kann auch eine an- 
dere Anzahl von zusatzlichen Tragern 7,8 vorgesehen 
sein. Insbesondere kann auch ein langs erstreckter Tra- 
ger in der vertikalen Fahrzeuglangsmittelebene liegen. 
[0013] Im Ausfuhrungsbeispiel sind Querverbinder 
10,11 zwischen den Langstragern 7,8 vorgesehen. Die- 
ses ist allerdings nicht zwingend. Andererseits konnen 
auch derartige Querverbinder zwischen den Langstra- 
gern 7,8 und den randseitigen Rahmenabstutzungen 
5,6 vorgesehen sein. Die Quertrager 10,11 verlaufen 
dicht unterhalb der oberen Seite der Langstrager 7,8, 
wodurch sie sich im aufgespannten Bezug nicht ab- 
zeichnen. 

[0014] Die langs verlaufenden Trager 7,8 und die 
randseitigen Rahmenprofile 5,6 sind uber einen front- 
seitigen Quertrager 16, der zur Anlage an den Wind- 
schutzscheibenrahmen 9 dient, miteinander verbun- 
den. 

[0015] Die langs verlaufenden Trager 7,8 sind durch 
im Ausfuhrungsbeispiel jeweils drei Gelenke 12a, 12b, 
12c bzw. 13a,13b,13c in ihrem Langsveriauf in vier Ab- 
schnitte 7a,7b,7c,7d;8a,8b,8c,8d geteilt. Auch die au- 
Beren Rahmenabstutzungen 5;6 sind in entsprechen- 
der Weise jeweils mit drei Gelenken 14a,14b,14c bzw. 
15a, 15b, 15c uber ihren Langsveriauf versehen und in 
die entsprechenden Abschnitte 5a,5b,5c,5d;6a,6b,6c, 
6d geteilt. Der flexible Dachbereich ist um diese Gelen- 
ke faltbar, wie in den Fig. 2 und 3 dargestellt ist. Auch 
eine andere Anzahl von Gelenken ist mdglich. 
[0016] Die Lage der jeweils einander zugeordneten 
Gelenke 12a,13a,14a bzw. 12b, 13b, 14b, 12c, 13c, 14c 
der jeweiligen Trager 7,8 bzw. Rahmenabstutzungen 
5,6 ist dabei so aufeinander abgestimmt, daG mit einer 



Faltungsbewegung jeweils alle einander zugeordneten 
Gelenke 12a,13a,14a,15a bzw. 12b,13b,14b,15b bzw. 
12c,13c,14c,15c gleichzeitig eingefaltet werden kon- 
nen. Dies bedeutet nicht, daG die jeweils nebeneinan- 

5 derliegenden Gelenke, beispielsweise 12a,13a,14a, 
1 5a alle auf einer gemeinsamen Querlinie im Fahrzeug 
liegen. Vielmehr ist die Lage der einander zugeordneten 
Gelenke durch die Wolbung und den Bewegungsablauf 
des Dachoffnens und -schlieBens aufeinander abge- 

10 stimmt. 

[0017] Das starre hintere Dachteil 3 mit der Heck- 
scheibe 3a ist uber eine karosserieseitige, quer verlau- 
fende Horizontalschwenkachse 1 7 schwenkbar gehal- 
ten. Die Horizontalschwenkachse 17 liegt dabei in ge- 
ts schlossener Stellung des Daches 2 (Fig. 1) unterhalb 
und deutlich heckwarts des hinteren Dachteils 3. Die 
Schwenkachse 17 ist uber zwei seitliche Ausleger 
18,19, die als Schwenkarme dienen und starr an dem 
hinteren Dachteil 3 festgelegt sind, mit diesem verbun- 
20 den. Die Ausleger 18,19 sind dabei den Fahrzeugau- 
Genseiten zugeordnet und beispielsweise uber Hydrau- 
likzylinder oder andere Antriebsorgane 20,21 betatig- 
bar. Auch eine rein manuelle Betatigung oder eine Un- 
terstutzung durch Gasdruckzylinder in der manuellen 
25 Betatigung ist moglich. Durch die seitliche Lage der 
Ausleger 18,19 konnen diese etwa hinter Verkleidungen 
angeordnetsein und daherdas Kofferraumvo lumen un- 
eingeschrankt lassen. 

[0018] Das im Ausfuhrungsbeispiel dargestellte Ca- 

30 briolet- Fahrzeug 1 umfaGt des weiteren eine hintere 
Sitzreihe 22, deren Sitzlehnen 23 aus der hinteren Ex- 
tremalstellung (Fig. 5) in Fahrtrichtung F verlagerbar 
sind. Hierzu dient beispielsweise ein Schwenkarm 24, 
der um ein karosseriefestes Gelenk 25 schwenkbar ist 

35 und dabei die Sitzlehne 23 nach vome verlagert. Auch 
eine Kulissenfuhrung oder dergleichen ist moglich. Die 
hintere Extremalstellung der Sitzlehnen 23 stellt die ub- 
liche Gebrauchsstellung der hinteren Sitzreihe 22 dar. 
[0019] Zum Offnen des Daches 2 wird zunachst der 

^0 vordere Quertrager 16 vom Windschutzscheibenrah- 
men 9abgehoben. Dabei werden die Gelenke 12a,1 3a, 
14a,15a;12b,13b,14b,15b eingeknickt, so daG die dort 
vorherauf StoG aneinanderliegenden Abschnitte 5a,5b, 
5c bzw. 6a,6b,6c der seitlichen Rahmenabstutzungen 

45 5,6 sowie 7a,7b,7c und 8a,8b,8c der Langstrager 7,8 
gegeneinander abgewinkelt werden (Fig. 6). Die Ab- 
schnitte Sa^b.ea.ebya^b.Sa.Sb werden dann um na- 
hezu 180° nach hinten aufgeschwenkt und auf den Ab- 
schnitten 5c. 6c, 7c, 8c abgelegt (Fig. 2). Im weiteren wird 

50 zunachst das Gelenk 12c, 13c, 14c, 15c eingeknickt, so 
daG die Bereiche 5c : 6c,7c,8c uber Durchschreiten einer 
vertikalen Stellung (Fig. 3) nach hinten abgelegt werden 
konnen, wobei die auf den Bereichen 50,60,70,80 lie- 
genden vorderen Abschnitte Sa.Sb.ea.eb^aJb^a^b 

55 in einer Parallelstellung zu den Abschnitten 5c,6c ( 7c,8c 
verbleiben. Gleichzeitig wird schlieGlich auch das Ge- 
lenk 12d,13d,14d,15d eingeknickt, wodurch insgesamt 
nach Art eines Rolldaches derflexible Bereich 4 auf dem 
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starren Dachteil 3 abgelegt wird (Fig. 7). Der Abschn.tt 
5d 6d 7d 8d steht dabei nahezu vertika!, wahrend die 
anderen Abschnitte im wesentlichen parallel auf der 
Heckscheibe 3a aufllegen. 

[0020] Durch Schwenkbewegung in Richtung des 
Pfeils 26 (Einziehen der Hydraulikzyiinder 20,21 oder 
manueller Druck gegen die Kraft entsprechend ange- 
ordneter Gaszylinder) wird dann das hintere starre 
Dachteil 3 urn die horizontale Schwenkachse 17 ab- 
warts verschwenkt, wobei wegen des groBen Hebei- 
arms urn die Schwenkachse 17 nur eine gennge Kraft 
fur ein hinreichendes Drehmoment sowohl beim Absen- 
ken als auch beim Anheben des starren Dachteils 3 mit 
dem darauf liegenden fiexiblen Dachteil 4 aufgebracht 
werden muB. 

[0021] Um Raum fur die Ablage des Daches 2 zu 
schaffen, wird zunachst die Lehne 23 der hinteren Sitz- 
reihe 22 aus der hinteren Extremalstellung (Fig. 7) in die 
vordere Extremalstellung (Fig. 8) verlagert, so daB der 
Bereich 22 der hinteren Sitzreihe als Ablageraum fur 
das geoffnete Dach 2 genutzt werden kann. 
[0022] In Offenstellung (Fig. 8) ist das Dach Ciber an 
den Auslegern 18,19 angeordnete Achsstummel 27 in 
Schlossern 28 verriegelbar. 

[0023] Die Dachoffnung kann, um eine insgesamt ko- 
stengunstige Losung zu erreichen, vollstandig manuell 
erfolgen. Auch eine teilweise manuelle Offnung, etwa 
des fiexiblen Bereiches 4, und eine mechanisch unter- 
stutzte bzw. angetriebene Offnung des starren Heckbe- 
reichs 3 des Daches 2 ist mdglich. 
[0024] Durch die heckseitige und abwartsverlagerte 
Schwenkachse 17 sowie die seitlichen Ausleger 18,19 
bleibt das Kofferraumvolumen nahezu vollstandig ernal- 
ten In Offenstellung ist die Heckscheibe 3a nahezu ho- 
rizontal gehalten, so daB auch darunter noch Raum zur 
Aufnahme von Gepackstucken verbleibt Somit ist ins- 
gesamt eine bezuglich des Kofferraums sehr piatzspa- 
rende und gleichzeitig preisgunstige Losung fur em Ca- 
briolet-Fahrzeug geschaffen. 

[0025] Die Langstrager 7,8 konnen wie die Seitentra- 
ger 5 6 beispielsweise aus einem Kunststoff , insbeson- 
dere einem mechanisch hochbelastbaren Kunststoff, 
wie etwa einem Duroplasten, etwa Polyurethan, beste- 
hen Die Trager 7,8 sowie die seitlichen Rahmenabstirt- 
zungen 5,6 sind dabei im wesentlichen gleichartig aus- 
gebildet und umfassen jeweils ein massives Profil, bei- 
spielsweise ein Dreiecksprofil (sh. Fig. 9, Fig. 10). 
[0026] In den Gelenkbereichen 123,133,143,153, 
^13^14^15^120,130,140,150 weisen die Langs- 
trager 7,8 sowie die auBeren Rahmenabstutzungen 5,6 
jeweils eine bei geschlossenem Dach einen formschlus- 
sigen Eingriff der Teile sichernde Ausbildung auf, die in 
den Figuren 9 bis 16 fur das Gelenk 12a beschneben 
und mit den entsprechenden Bezugszeichen versehen 
ist. Die Ausbildung ist bei den anderen genannten Ge- 
lenken entsprechend. 

[0027] Die Tragerteile 7a,7b, die am Gelenk 1 2a an- 
einanderstoBen, sind im Gelenkbereich jeweils mit Ver- 



bindungsstucken 30,31 versehen, wobei die Verbin- 
dungsstucke eine besonders groBe Harte und Ver- 
schleiBfestigkeit aufweisen und beispielsweise aus ei- 
nem Metall gebildet sind. Figur 9 zeigt eine Seitenan- 
5 sicht der Teile 7a,7b des Langstragers 7, die in Richtung 
der Pfeile 32,33 nach oben hin gegeneinander offnen 
konnen. 

[0028] Um die formschlGssige Abstiitzung in alle 
Richtungen der Teile 30,31 sicherstellen zu konnen, 
10 sind diese uber ihren Querschnittsverlauf nicht gleich- 
maBig ausgebildet, sondem zeigen, wie in dem Schnitt 
XVI-XVi sichtbar ist, als Grundausbildung eine heraus- 
ragende Pfeilspitze 34 bzw. eine einwarts zeigende 
Pf eilspitze 35, wodurch auch Krafte in Seitwartsrichtung 
15 (Pfeile 36, 37) abgefangen werden konnen. Zudem sind 
im wesentlichen axiale Ausnehmungen 38,39 in dem 
Verbindungsstuck 31 vorgesehen, in das entsprechen- 
de Stifte 40,41 des Verbindungsstucks 30 eingreifen 
und somit in Verbindungsstellung die Abschnitte 7a,7b 
20 in nahezu unverruckbarer Weise aneinsnder festlegen, 
wodurch die einzelnen Trager 7,8 bzw. die auBeren 
Rahmenabstutzungen 5,6 insgesamt jeweils eine Starr- 
heit nahezu wie bei durchgehenden, ungeteilten Tra- 
gern aufweisen. Diese Starrheit wird lediglich beim Ein- 
25 falten um die jeweiligen Gelenkachsen durchbrochen. 
[0029] Damit ist eine hohe mechanische Stabilitat 
auch des fiexiblen Dachbereiches 4 gesichert. Auch bei 
Uberfahren von Fahrbahnunebenheiten ergeben sich 
keine Klappergerausche oder Schwingungen der Teile 
30 gegeneinander. 

[0030] Zur zusatzlichen Aussteifung konnen noch 
einzelneQuertrager, etwa 10,11 zwischenTeilabsch nit- 
ten, beispielsweise 7b und 8b bzw. 7c und 8c, angeord- 
net und jeweils an diesen Teilabschnitten 7b,8b,7c,8c 
35 festgelegt sein. Diese Quertrager 10,11 laufen dann 
dicht unter der von dem Dachbezug bespannten Ober- 
flache und sind daher von auBen nicht sichtbar. 
[0031] Nach innen hin kann das flexible Dach bzw. der 
flexible Dachbereich 4 von einem sogenannten Innen- 
40 himmel untergriffen sein, so daB weder die Trager 7,8 
noch die Quertrager 10,11 oder die Rahmenabstutzun- 
gen 5,6 vom Innenraum aus sichtbar sind. 



45 Patentanspriiche 

h cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im ruckwartigen 
Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), wobei das 
Dach (2) zumindest in einem Teilbereich (4) f lexibel 

so ausgebildet ist und der flexible Dachbereich (4) ei- 
nen uber zumindest bereichsweise starre Trager (7; 
8) zwischen fahrzeugrandseitigen Rahmenabstut- 
zungen (5;6) gespannten Dachbezug aufweist, 
durch qekennzeichnet, daB zumindest ein Teil der 

55 Trager (7;8) in Fahrzeuglangsrichtung verlauft. 

2. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 1 , dadurch ge« 
kennzeichnet, daB die langsverlaufenden Trager 
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(7;8) jeweils zumindest ein Gelenk (12a, 12b, 12c; 
13a, 13b, 13c) umfassen und das Dach (2) Oder der 
flexible Dachbereich (4) um diese Gelenke (12a, 
12b,12c;13a,13b,13c) faltbar ist. 

5 

3. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die langsvertaufenden Trager 
(7;8) jeweils mehrere Gelenke (12a, 12b, 12c; 13a, 
13b, 13c) umfassen und das Dach (2) oder der fle- 
xible Dachbereich (4) um diese Gelenke (12a, 12b, 10 
12c;13a,13b,13c) nach Art eines Rolldachs faltbar 

ist. 

4. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 

bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Cabrio- is 
let-Fahrzeug (1) ein starres ruckwartiges Dachteil 
(3), das eine Heckscheibe (3a) umfaGt, aufweist 
und der flexible Teilbereich (4) sich in Fahrtrichtung 
(F) vorgeordnet an das ruckwartige Dachteil (3) an- 
schlieBt. 20 

5. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das ruckwar- 
tige Dachteil (3) und der flexible Dachbereich (4) 
von einem gemeinsamen Bezug ubergriffen sind. 25 



6. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 4 
oder 5, dadurch gekennzeichnet daBzur Offnung 
des Daches (2) das flexible Dachteil (4) auf dem 
ruckwartigen Dachteil (3) ablegbar ist und dieses 30 
mit dem darauf abgelegten flexiblen Dachteil (4) ge- 
meinsam um eine ruckwartige Schwenkachse (17) 

zur Offnung des Daches abwarts verschwenkbar 
ist. 

35 

7. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet daB zumindest 
der EinfaltprozeB des flexiblen Dachbereichs (4) 
manuell vomehmbar ist. 

40 

8. Cabriolet-Fahrzeug nach einem der Anspriiche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet daB das Cabrio- 
let-Fahrzeug (1) eine ruckwartige Sitzreihe (22) auf- 
weist und in Offenstellung des Daches (2) dieses 

im Bereich der ruckwartigen Sitzreihe (22) abgelegt *s 
ist. 



9. Cabriolet-Fahrzeug nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Sitzlehne(n) (23) der ruck- 
wartigen Sitzreihe (22) in Fahrzeuglangsrichtung 50 
verlagerbar ist oder sind und sich in geschlossener 
Stellung des Daches in einer hinteren und in geoff- 
neter Stellung des Daches in einer vorderen Extre- 
malsteliung befindet oder befinden. 
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(54) Cabriolet-Fahrzeug mit zumindest einem f lexiblen Dachbereich 



(57) Ein Cabriolet-Fahrzeug (1) mit einem im riick- 
wartigen Fahrzeugbereich ablegbaren Dach (2), wobei 
das Dach (2) zumindest in einem Teilbereich (4) flexibel 
ausgebildet ist und der flexible Dachbereich (4) einen 



uber zumindest bereichsweise starre Trager (7;8) zwi- 
schen fahrzeugrandseitigen Rahmenabstutzungen (5; 
6) gespannten Dachbezug aufweist, wird so ausgebil- 
det, daB zumindest ein Teil der Trager (7;8) in Fahr- 
zeuglangsrichtung verlauft (Fig. 1). 
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